KAYBOLAN MADENCILIK KULTURU
HAYVANLAR ve MADENCILER SERISi VII
MADEN NAKLIYESINDE DEVE KERVANLARI

Madencilikle ilgili okudugum bir calismada 1900’lerin basinda Fransizlar tarafindan
cahstinlan Balikesir-Balya’daki maden atiklarinin islenerek dnemli miktarda c¢inko,
kursun ve giimiis elde edildigi yazilmisti. Ilgimi cekmesi nedeniyle makaleyi ve atifta
bulundugu diger makalelere baktim. Bu calismalarda Balya madeninden ilk
zamanlarda cikarilan madenin nakliyesi deve, katir, araba ile yapilirken, daha sonra
Balya'dan Palamutluk mevkiine kadar 62 km uzunlugunda ve 60 cm genisliginde dar
bir dekovil hattinin yapildigi aktarilmaktadir. Bolgeye kadar 6zellikle develerle gekilen
dekovillerle nakledilen madenler buradan Akcay iskelesine arabalarla nakledilirmis.

Bu kadar detayr anlatmamizin nedeni o zamanlar ulasimin ve maden nakliyatinin ne
kadar zorluklarla yapildigi hakkinda bir fikir vermek. Baska bir calismada Gécek’'deki
maden bdlgesinin Dalaman Cayi Uzerinden deve katarlan ile sahile baglandigi ve
buradan gemi ve teknelerle tasindigi anlatiimaktadir.

Muhakkak ki, o yillardaki maden Uretim kapasiteleri ¢ok disuktir. Ancak ne kadar
dislkte olsa bir maden nakliyesinin motorize bir sekilde degil de, hayvan giici ile
yapiliyor olmasi bizim kusadin cok da anlayabilecedi bir konu degil. Ustelik de
kilometrelerce 6tedeki stok sahalarina. Bir Google bilgisine gére bir deve kervani 5
km/saat hizla giinde 10 saat yol alabiliyor ve iri ve gugli bir deve 300 kiloya kadar
yuk tastyabiliyor. Kisacasi Osmanl donemindeki cevher nakliyati; zor, mesakkatli ve
pahali bir Gretim bigimidir.

Osmanli toplumunda yiiksek sayida deveye sahip olan ziimreler asiretler oldugundan
madenlerden ¢ikarilan ham maddelerin kalhanelere ve Baruthane-i Amire'ye
ulastinimasinda ve burada Uretilen miahimmatin da ordu ve cephelere aktariimasinda
yararlanilmistir. Osmanl Devleti'nin sona erdigi donemlere kadar deve kervanlari
engebeli boélgelerde
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tasimaciligi
sagladigindan  siklikla
kullanilmig bir nakliyat
bigimi.

1900'lerin basinda
asiretlerin ylksek
sayida sahip olduklar
develer madenlerde
Uretilen ve ordunun
ihtiyac duydugu tekel
malzemelerinin
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. Ballkesir—BaIya'da cevher nakliyesi'nde deve kervani
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nakliyesinde o&ncelikli yararlanilan Kkitlelerdir. Basta yerlesik bircok asiret Ergani,
Kayseri, Bogazllyan gibi maden ocaklarindan cikarilan bakir, kursun, giihergile gibi
ordunun ihtiyac duydugu malzemelerin tasinmasinda Onci rolleri bulunmaktadir.
Maden sahalarinda Uretilen bu ham maddeler Baruthane-i Amire'ye veya deniz yolu
ile ulastirilacaksa en yakin iskelelere deve kervanlari ile ulastiriimistir.

Osmanl belgelerinden anlasildigi lzere, 6zellikle Ergani Madeni Baruthane-i Amire’nin
ihtiyag duydugu bakirin Uretildigi 6nemli madenlerden biriydi. Ergani Madeni'nden
cikarilan bakir oncelikle Tokat Kalhanesi'ne tasinir ve burada islendikten sonra
Samsun Iskelesi'ne nakli yapilirdi. Yine bu belgelere gére 5.000 civarindaki deve bu
bakirin naklinde kullanilmistir. Bu tasimacilik isleminde biriken bakirin fazlaligindan
dolayl bazen daha fazla deveye ihtiyac duyulmustur. Ornegin 1861 yilinda 5.000
deveye ek olarak bolge asiretlerinden 3.000 deve daha istihdam edilmesi talep
edilmistir.? Ergani ve Keban Madenleri'nde {iretilen bakir ve kursuna duyulan ihtiyacin
arttigi  zamanlarda bazen bdlge asiretleri yeterli gelmediginden Diyarbekir
Eyaleti'nden ayrica asiret develeri istenmistir. Fakat bu develer cogunlukla bdlgenin
iklimi paralelinde sicaga dayanikll soguga dayaniksiz tek horgiclli develer
(dromedary) oldugundan ¢ok fazla istihdam edilememistir.>

Ergani Madeni’nde 1865 yilinda 1 milyon 400 bin okka* ham bakirin nakli icin 4.500
deve Yeniil Asiretlerinden henliz gonderiimediginden madenin nakli kisin
yaklasmasina ragmen beklemekteydi.> Yine daha erken bir tarihte Bereketli
Madeni'nden tagimacilik yapan Hotamiglar gtihercilenin birikmesinden dolayi develeri
yetersiz kalmig, Aksaray’daki Kara Acem ve Akgak Kiirdi Agiretlerine de 150'ser kantar
giihercileyi Karamiirsel iskelesi'ne nakletmeleri emri verilmistir.® Bir diger drnekte de
Bogazliyan Madeni'nden gilihergile tasiyan Abdalll ve Mamalu Asiretleri ayrica
Kayseri'den de gilhercile nakline memur edilmistir. Fakat Bozok sancagi beyi
asiretlere yiklenen asiri gorevlerden dolayr asiretlerin daha &nceki nakliye
gorevlerinin dahi sekteye ugrayacagini belirterek Kayseri‘den nakli istenen
gihercilenin iptalini istemistir.

Bu belgelerden de anlasildigi (zre, maden tasimaciiginda yollarin engebeli ve
zorluklar tagimasi sebebiyle hayvan arabalari develere oranla daha az tercih edilmis,
develerin daha fazla yiik tagsimasindan
dolayl da maden nakliyesinde develer
tercih edilmistir. Ciftci'ye gdre at ve
katirlar 150 kg, develer ise 250 kg
= civarinda yuk taslyabilmektedir. Tek ve
= cift horgiicli develerin ciftlestirilerek
daha gliclii deve cinsi saglanmis ve bu
develer 250-320 kg kadar ylk
§ taslyabildigi vurgulanmistir.
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Madenlerde dretilen bakir, kursun, guhercile, mirdeseng (potasl kursun), sap gibi
maddelerin Uretiminden ziyade bu maddelerin kalhanelere ve baruthaneye nakli asli
problemlerdendi. Madenlerde Uretilen bu maddeler tasinmaya hazir olmasina ragmen
develere yiikletilerek nakledilmesi cogu zaman iki ya da (i yili bulabiliyordu. Ihtiyag
duyulan bu maddelerin kisa siirede istenilen yerlere tasinmasinda deve sahibi olan
konar-gdcer, yari-gocer veya yerlesik asiretlere ihtiyac duyulmaktaydi.

Madenlerde Uretilen kursun, bakir, glihercile gibi maddeler Osmanl ordusunun ihtiyag
duydugu mihimmat yapiminda kullanilan maddelerdi. Bu maddelerin {retiminde
yasanacak gecikmeler Osmanl miihimmat yapiminda ve cepheye naklinde sorunlara
neden olabilmekteydi. Bu nedenlerle 0Ozellikle Osmanli’nin giderek daraldigi ve
savagslari kaybettigi bu donemde cevher ve miihimmat nakliyesi devlet agisindan son
derece 6nemli olmustur.

Madencilik her cagda ve kosulda zor ve mesakkatli bir tretim bigimi. Mekanizasyonun
olmadigi bu donemlerde maden nakliyesi icin hayvanlardan ve 6zellikle develerden
faydalaniimig. Yaklagik 200-300 devenin ginde 50 kilometre yol almasi, bu
hayvanlarin bakimi ve stirdrdlebilir bir nakliye organizasyonunun saglanmasi oldukga
zorlu bir caligma.

Ancak deve kervanlari da bir madencilik nakliye bicimi olarak kargimiza cikiyor.
Mekanizasyonun gelismedigi bu dénemlerde farkli bir yasam ve Uretim bigimi olarak
karsimiza gikiyor.
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